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Usporiadanie na monitorovanie jazdného $tylu vodi¢ov né-
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spotiva v zdzname polohy brzdového peddla (2) bezkon-
taktnym snimacom (A) spolu s informdciami o Case, rych-
losti, decelericii a akceleracii vozidla. Prva Cast’ snimaca
(3) je pripevnena k brzdovému pedédlu (2), pri¢om druhd
Cast’ snimaca (5) je umiestnend na konstrukcii vozidla.




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

SK7295Y1

Oblast’ techniky

Technické rieSenie sa tyka monitorovania intenzity brzdenia a rozbehu vozidla na zdklade informécif
o pocte stlaeni brzdového peddla spolu so zdznamom rychlosti a ¢asu prostrednictvom snimaca polohy brz-
dového peddla, GPS modulu a zdznamove;j jednotky.

svs

Doterajsi stav techniky

V st¢asnosti monitorovanie vicsiny jazdnych parametrov vodica (brzdenie, trasa) sa uskutocfiuje pomo-
cou zariadeni a softvéru, ktoré doddva vyrobca vozidla. Tieto systémy vyvija a doddva kazdy vyrobca auto-
mobilov zvlast a nie st vzdjomne kompatibilné. Na stiahnutie idajov z vozidla do PC potrebujeme Specidlne
prislusenstvo a zakupenu licenciu prislu§ného softvéru daného vyrobcu. Na nadviazanie komunikécie medzi
vozidlom a poéita¢ovym programom musime pouZivat’ komunika&né zariadenie. Udaje o vozidle sa nisledne
daji stiahnut’ pripojenim Specidlneho prislusenstva k OEBD zasuvke vozidla a nadviazanim spojenia cez sa-
motny program. Zo ziskanych tdajov tymto spdsobom vSak nie je mozné presne urcit’ kedy, kde a aky dlhy
¢as vozidlo brzdilo. Takyto spdsob vyhodnocovania vodi¢ov je finan¢ne ndro¢ny hlavne v pripade, ak je vo-
zovy park tvoreny viacerymi znaCkami vozidiel. Okrem toho mdzu nastat’ urcité nepresnosti pri porovnani
vodicov na zdklade zdznamov z odliSnych systémov jednotlivych znaciek automobilov.

Podstata technického rieSenia

Zaznamendvanie jazdného S$tylu jazdy vodi€a sa uskutociiuje pomocou bezkontaktného snimaca polohy,
ktory je montovany na brzdovy peddl a ku konStrukcii automobilu. Ak je brzdovy peddl stlaceny, na paméto-
vu kartu sa uloZ{ hodnota 0, v opa¢nom pripade hodnota ,,1%. Poloha brzdového peddla sa zistuje kazdych
0,2 s. Tymto spdsobom vieme presne vyhodnotit, ¢i vodi€ jazdl ekonomicky.

Zariadenie mdZe byt napdjané nezavisle od elektrickej siete vozidla pomocou USB zbernice zo samostat-
ného USB zdroja v podobe 4 monocliankov s napdtim 1,5 V, ktoré si umiestené v drziaku, alebo je mozné
vyuzit’ zdsuvku autozapalovaca.

PrehPad obrazkov na vykresoch

Technické rieSenie je vysvetlené pomocou schémy na obrdzku 1, kde je zndzornené pripojenie bezkon-
taktného snimaca na brzdovy peddl. Jedna Cast’ bezkontaktného snimaca sa pripeviiuje vhodnymi upinacimi
prostriedkami — upfnacimi pasmi ku kons$trukcii peddla a druha k rdmu vozidla.

Priklady uskuto¢nenia

Predmetom technického rieSenia je zdznam $tylu jazdy vodica s vyuZitim bezkontaktného snimaca A po-
lohy, obsahujtceho prvi Cast’ 3 a druht €ast’ 5. Prva ¢ast’ 3 snfmaca A je montovand priamo na brzdovy pe-
dél 2 vhodnymi upinacimi prostriedkami — upinacimi pdsmi 4 potrebnej diiky. Druha Cast’ snimaca A sa pri-
peviiuje k rdmu 1 vozidla tak, aby kontakt bol spojeny v pripade, ked’ je brzdovy pedal 2 v zdkladnej polohe.
Druhd ¢ast’ 5 snimaca je vodicom s potrebnou redukciou pripojeny k digitdlnej zdznamovej jednotke.

Ak je brzdovy peddl 2 v okamihu zdznamu stladeny, zariadenie na pamdtovi kartu uloZ{ hodnotu 1.
V opaénom pripade hodnotu 0. Tym je poloha brzdového pedédla 2 monitorovana kazdych 0,2 s a uloZend na
pamétovi SD kartu. Okrem polohy brzdového peddla 2 je zaznamendvand aj aktudlna rychlost’, ¢as, Cislo za-
znamu a GPS suradnice vozidla. Tieto funkcie zabezpecuje GPS modul, ktory ma integrovant vysoko kvalit-
nd a citlivi GPS anténu umiestnent v hornej Casti pristroja.

Navrhnuté technické rieSenie je nové tym, Ze zariadenim vieme presne vyhodnotit,, ako vodi¢ jazd{: jeho
rozbiehanie ¢i brzdenie, akceleraciu, decelerdciu, brzdenie prevddzkovou brzdou alebo motorom, dodrziava-
nie dopravnych predpisov v oblasti rychlosti, chyby v spravani vodica a §tyle jazdy.

Technické rieSenie bolo realizované na viacerych druhoch osobnych aj nakladnych vozidiel: Skoda Octa-
via, Renault Magnum DXi460. Pripevnenie bezkontaktného snimaca A a jeho nastavenie zavisia od konkrét-
nych podmienok. Snima¢ A sa umiestiiuje tak, aby kontakt bol spojeny v pripade, ked’ je brzdovy peddl 2
v zdkladnej polohe. V $pecidlnych pripadoch, kde toto rieSenie nie je realizovatel'né, je mozné snimac A
umiestnit’ tak, aby kontakt bol spojeny pri stlaeni brzdového pedala 2.
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Pri realizécii sa zariadenie napdjalo zo zdsuvky autozapalovaca vozidla. Podmienkou napdjania je vyuZzi-
tie USB zdroja: 12 V (24 V)/1000 mA.h.

Z dovodu spravnej funkcie GPS systému je potrebné umiestnit’ GPS modul tak, aby bola anténa smerova-
nd k naviganym satelitom. Pri rozhodovani o umiestneni pristroja je potrebné zaistit’ jednoduchy pristup
k pamitovej karte a k LED, ktoré signalizujui reZim prevadzky pristroja. Z doterajsich skisenost{ sa najviac
osvedcilo umiestnenie pristroja na palubnej doske v tesnej blizkosti Celného skla.

Analyza ddajov sa vykondva nacitanim ddajov z SD karty v programe Specidlne vytvorenom na tento
ucel. Po otvoren{ programu a nacitani SD karty sa zobrazia vSetky zdznamy na pamit'ovej karte.

Priemyselna vyuzitenost’

Navrhnuté technické rieSenie je urcené pre vietky druhy motorovych vozidiel, najmé vSak pre dopravné
spolo¢nosti, ktorych vozovy park je tvoreny niekol’kymi druhmi ndkladnych automobilov a ktoré maji zdu-
jem o efektivne vyhodnocovanie §tylu jazdy svojich vodicov. Samotné zariadenie je moZné pouZit’ okrem
analyzy §tylu jazdy vodi¢a aj na vytvdranie knihy jazd, na sledovanie dodrziavania rychlosti na komunika-
cidch, na kontrolu vodicov, ¢i nezastavili na podozrivych miestach, na meranie prejdenej vzdialenosti v dany
deii alebo na zobrazenie prejdenej trasy na mapovom podklade.

NAROKY NA OCHRANU

Usporiadanie na monitorovanie jazdného §tylu vodiov osobnej a ndkladnej dopravy s vyuZitim informa-
cif o brzdeni a rozbehu vozidla, vyznacujice sa tym, Ze obsahujesnimac (A) polohy brzdo-
vého peddla (2), ktorého prvd Cast’ (3) sa pripeviiuje ku konstrukeii peddla (2) a druhd Cast’ (5) k rdmu vozidla
(1), pricom GPS modul so zdznamovou jednotou, ktory je napdjany zo zdsuvky autozapal'ovaca, si s druhou
¢ast’'ou snimaca (A) trvalo spojené pomocou vodica.

1 vykres
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